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Introducao

Pontualidade voos EUA
Voos domésticos (Junho, 2003 - Marg¢o, 2017)

m No horario: 78.24%

m Devido empresas aéreas:
5.56%

® Meteorologia: 0.72%

w Sistema de trafego
aéreo: 6.71%

m Seguranca (Security):
0.05%

®m Aeronave chegando
atrasada: 6.79%

m Cancelado: 1.71%

Fonte: BTS, 2017
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JORNAL DA GLOBO

ANAC libera empresas de aviacao
para cobrar por bagagens em voos

A partir de margo de 2017, empresas poderao cobrar para despachar malas.
Em compensagao, muda o peso maximo para bagagem de mao.

ECONOMIA

NEGOCIOS

Azul comega cobranca de R$ 30 por bagagem

despachada em 1° de junho

Companhia aérea vai langar nova tarifa promocional que da desconto em voos para clientes

que viajarem sé com a mala de mao; Anac mudou regras para franquia de bagagem.

ECONOMIA

NEGOCIOS

Gol comega cobranca de bagagem
despachada em 20 de junho

O prego da primeira mala despachada em voos nacionais sera de R$ 30, para dientes que
comprarem o servico pela internet, ou R$ 60 para quem fizer a op¢do no balcdo do check in

Gol comega cobranga d= X /1M Cobranga de bagagem =

InfoMoney a

emBloomberg

Cobranca de bagagem ainda ndo esta definida por aéreas

A Anac informou que as passagens compradas até o dia 29 de abril seguirdo as regras anteriores, especialmente a de franquia de
bagagem, mesmo que o Voo ocorra apés essa data

senadonoticias
Todas Politica Economia Social Administragao Tecnologia Justica Infraes

Humberto Costa anuncia mobilizacao
contra cobranca de bagagem despachada

£ W X &



Teriam as bagagens
Pergunta de despachadas alguma influéncia
pesquisa?

no desempenho operacional
das empresas aéreas?
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Modelo Conceitual

Carregamento

Empresas Atraso /
aéreas cancelamento

Descarregamento Bagagens

Transferéncia
entre aeronaves

! Fator operacional



Literatura e Modelo Conceitual

* Nosso modelo estuda a relacao entre bagagens e
atraso e cancelamento

* Nosso estudo se difere dos estudos anteriores, ao
estudar a relacao entre bagagens e atraso sem a
influencia da cobranca para despachar as malas

*Primeira vez que a relacao entre bagagens e
cancelamentos de voos é estudada no contexto
acadéemico
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Modelo economeétrico

* Estudo de painel de dados;
* 181 rotas no Brasil;
* Periodo: Janeiro 2008 até Dezembro 2013;

* Fonte dos dados para o modelo econométrico:
ANAC — Base de Dados VRA (Voo Regular Ativo);

* Atraso: chegadas ocorridas 15 minutos ou mais do
gue o previsto.
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Modelo atraso - Correlacao
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Modelo cancelamen
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Resultados

(1)
odds_del

)
odds_del

3)

odds_can

(4)

odds_can

maxctdis

wea
ope
paxpf

fd

slres
cshare
lcc
chhi
thag
fbag
ebag

R2_Adj
RMSE
N_Obs




Resultados

(1)
odds_del
maxctdis 1.4442%%*
wea 4.8010%**
ope 3.7639*%**
paxpf -0.0002%*
fd 0.0041%**
slres -0.0746%**
cshare -0.0103
lce -0.1200%**
chhi -0.2344%*
thag 0.0110%*=*
fbag
ebag
R2_Adj 0.7004
RMSE 0.5611
N_Obs 19559

* p<0.10, ** p<0.05, *** p<0.01



Resultados

(2
odds_del
maxctdis 1.4459%**
wea 4.7990%**
ope 3.7697***
paxpf -0.0002**
fd 0.0042%**
slres -0.0743%**
cshare -0.0105
lce -0.1191%**
chhi -0.2381**
thag
fbag 0.0116%**
ebag -0.0018
R2_Adj 0.7004
RMSE 0.5611
N_Obs 19559

* p<0.10, ** p<0.05, *** p<0.01



Resultados

3
odds_can
maxctdis 0.9112%**
wea 13.5569***
ope 8.1068***
paxpf -0.0007***
fd 0.0053%**
slres -0.2202*%**
cshare -0.0541
lce 0.0753**
chhi -0.2710%
thag -0.0311***
fbag
ebag
R2_Adj 0.6266
RMSE 0.7642
N Obs 14657

* p<0.10, ** p<0.05, *** p<0.01



Resultados

4)
odds_can
maxctdis 0.9110%**
wea 13.5576%**
ope 8.1075%**
paxpf -0.0007***
fd 0.0053%**
slres -0.2201***
cshare -0.0542
lece 0.0756**
chhi -0.2721*
tbag
fbag -0.0309***
ebag -0.0356*
R2_Adj 0.6266
RMSE 0.7643
N _Obs 14657

* p<0.10, ** p<0.05, *** p<0.01



Resultados

(1) (2 3 4)
odds_del odds_del odds_can odds_can
maxctdis 1.4442%%* 1.4459%** 0.9112%** 0.9110%***
wea 4.8010*** 4.7990*** 13.5569*** 13.5576%**
ope 3.7639*** 3.7697*** 8.1068*** 8.1075***
paxpf -0.0002** -0.0002** -0.0007*** -0.0007***
fd 0.0041%** 0.0042%** 0.0053%** 0.0053%**
slres -0.0746%** -0.0743%** -0.2202%** -0.2201%***
cshare -0.0103 -0.0105 -0.0541 -0.0542
lec -0.1200%** -0.1191%*** 0.0753** 0.0756**
chhi -0.2344%** -0.2381** -0.2710% -0.2721%
thag 0.0110%** -0.0311%***
fhag 0.0116%** -0.0309%**
ebag -0.0018 -0.0356*
R2_Adj 0.7004 0.7004 0.6266 0.6266
RMSE 0.5611 0.5611 0.7642 0.7643
N _Obs 19559 19559 14657 14657

* p<0.10, ** p<0.05, *** p<0.01
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“Below the cabin”
effect

“As companhias aéreas que cobram
pelas duas primeiras malas
despachadas, pode-se esperar uma
diminuicao no numero de bagagens
despachadas, resultando em um
nimero menor de problemas de
manuseio de carregamento,
diminuindo a probabilidade de
atraso” (NICOLAE et al., 2016)




“Above the
cabin” effect

Um aumento no numero de
passageiros que trazem bagagem
de mao cheias com eles na cabine
também pode levar a atrasos de
partida (NICOLAE et al.,, 2016).
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Sera o “de-bundling” uma nova
tendéncia na aviacao comercial?



ConclusOes

* Objetivo do estudo: relacao entre bagagem despachada e o atraso e
o cancelamento;

* Evidéncias positivas entre o atraso e as bagagens despachadas;

* Evidéncias negativas entre o cancelamento e as bagagens
despachadas;

* Trabalho académico em andamento.
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