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Introdução

Pontualidade voos EUA
Voos domésticos (Junho, 2003 - Março, 2017)

No horário: 78.24%

Devido empresas aéreas:
5.56%

Meteorologia: 0.72%

Sistema de tráfego
aéreo: 6.71%

Segurança (Security):
0.05%

Aeronave chegando
atrasada: 6.79%

Cancelado: 1.71%

Fonte: BTS, 2017 
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Pergunta de 
pesquisa?

Teriam as bagagens
despachadas alguma influência
no desempenho operacional
das empresas aéreas?
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Modelo Conceitual



Literatura e Modelo Conceitual

• Nosso modelo estuda a relação entre bagagens e
atraso e cancelamento

•Nosso estudo se difere dos estudos anteriores, ao
estudar a relação entre bagagens e atraso sem a
influencia da cobrança para despachar as malas

•Primeira vez que a relação entre bagagens e
cancelamentos de voos é estudada no contexto
acadêmico
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Modelo econométrico

•Estudo de painel de dados;

•181 rotas no Brasil;

•Período: Janeiro 2008 até Dezembro 2013;

•Fonte dos dados para o modelo econométrico: 
ANAC – Base de Dados VRA (Voo Regular Ativo);

•Atraso: chegadas ocorridas 15 minutos ou mais do 
que o previsto.



[odds]kt = β1 maxctdiskt + β2  weakt + β3 opekt + β4  
paxpfkt + β5 fdkt +  + β6  slreskt + β7 csharekt + β8  lcckt + 
β9 chhikt + β10 tbagkt + β11 fbagkt +   + β12  ebagkt + γk + 
γt + ukt
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Modelo atraso - Correlação

TBAG

FBAG

EBAG

ODD_DEL



Modelo cancelamento - Correlação

TBAG

FBAG

EBAG

ODD_CAN



Resultados

(1) (2) (3) (4)

odds_del odds_del odds_can odds_can

maxctdis 1.4442*** 1.4459*** 0.9112*** 0.9110***

wea 4.8010*** 4.7990*** 13.5569*** 13.5576***

ope 3.7639*** 3.7697*** 8.1068*** 8.1075***

paxpf -0.0002** -0.0002** -0.0007*** -0.0007***

fd 0.0041*** 0.0042*** 0.0053*** 0.0053***

slres -0.0746*** -0.0743*** -0.2202*** -0.2201***

cshare -0.0103 -0.0105 -0.0541 -0.0542

lcc -0.1200*** -0.1191*** 0.0753** 0.0756**

chhi -0.2344** -0.2381** -0.2710* -0.2721*

tbag 0.0110*** -0.0311***

fbag 0.0116*** -0.0309***

ebag -0.0018 -0.0356*

R2_Adj 0.7004 0.7004 0.6266 0.6266

RMSE 0.5611 0.5611 0.7642 0.7643

N_Obs 19559 19559 14657 14657
* p<0.10, ** p<0.05, *** p<0.01
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“Below the cabin” 
effect

“As companhias aéreas que cobram
pelas duas primeiras malas
despachadas, pode-se esperar uma
diminuição no número de bagagens
despachadas, resultando em um
número menor de problemas de
manuseio de carregamento,
diminuindo a probabilidade de
atraso” (NICOLAE et al., 2016)



“Above the 
cabin” effect

Um aumento no número de
passageiros que trazem bagagem
de mão cheias com eles na cabine
também pode levar a atrasos de
partida (NICOLAE et al., 2016).





Será o “de-bundling” uma nova 
tendência na aviação comercial?



Conclusões

• Objetivo do estudo: relação entre bagagem despachada e o atraso e
o cancelamento;

• Evidências positivas entre o atraso e as bagagens despachadas;

• Evidências negativas entre o cancelamento e as bagagens
despachadas;

• Trabalho acadêmico em andamento.
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Obrigado!
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